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Wolne Miasto ‘Gdansk' utworzone-zostato ‘15 listopada 1920 r., zgodnie
z postanowieniami artykutow 100-108 traktatu wersalskiego. Obejmowato ob-
szar miasta Gdanska oraz powiatow Gdansk - Wyzyny i Gdansk - Niziny; czes¢
terenéw powiatow: tczewskiego, elblaskiego, malborskiego, koscierskiego i kar-
tuskiego oraz miasto Sopot, ktore po 1920 r. stalo sie¢ samodzielnym powiatem
miejskim. Wedlug spisu ludnosci z 1923 r. Wolne Miasto Gdansk zamieszkiwa-
to ogoélem 366 730 0sob, w tym okolo 40 tys. Polakow. Najwigkszy odsetek Polo-
nii odnotowano w powiecie sopockim, bo az 20%?. W 1934 r. Gdansk zamieszki-
walo juz okoto 408 tys. mieszkancow, a Polacy stanowili od 3 do 15% obywateli,
w zaleznosci od powiatu.

Wolnym Miastem Gdanskiem zarzadzali obywatele niemieccy, wladze sympa-
tyzowaly wiec z rzagdem niemieckim. Mialo to wplyw na stosunki polsko-gdan-
skie. Nalezy zaznaczy¢, ze kwestie obywatelstwa gdanskiego regulowaly posta-
nowienia traktatu wersalskiego. Zgodnie z nimi, wraz z powotaniem Wolnego
Miasta Gdanska dotychczasowe obywatelstwo niemieckie mieszkancow auto-
matycznie zamieniano na gdanskie’. Konsekwencjg tego bylo m.in. wydawanie

! Autorzy zamiennie stosuja nazewnictwo Wolne Miasto Gdansk i Gdansk.

* J. Wojcicki, Wolne Miasto Gdarnsk 1920-1939, Warszawa 1976, s. 78.

* Osoby, ktore nie wyrazily zgody na przyjecie obywatelstwa gdanskiego, a ukonczyly 18 rok zycia, mu-
sialy przenies¢ si¢ do Niemiec. Kwesti¢ obywatelstwa gdanskiego regulowaty artykuty 105 i 106 traktatu wer-
salskiego.
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dokumentéw potwierdzajacych pobyt w Wolnym Miescie Gdansku z wlasna pie-
czecig. Gdansk takze posiadal wlasne oznaczenia i niezalezne rejestracje samocho-
dowe: DZ to numer rejestracyjny, a DA traktowano jako oznaczenie panstwa*.

Wtiadze Wolnego Miasta Gdanska mialy uprawnienia do wydawania praw
jazdy. W tym tez celu odbywaly sie na terenie szkot srednich Wolnego Miasta
Gdanska zajecia ,,Przygotowania Wojskowego”. Jeden z cyklow wyktadéw doty-
czyl réwniez budowy samochodu. Prawo jazdy zdawato si¢ wowczas u tzw. Rad-
cow. Zadawali oni kursantom pytania typu: co to jest pradnica, jak jest zbudo-
wana, do czego stuzy akumulator. Po udzieleniu prawidtowych odpowiedzi oraz
otrzymaniu pozytywnej oceny za jazde samochodem prawo jazdy mozna bylo
odebrac¢ w starostwie powiatowym. Dokument byt koloru zielonego, co ozna-
czalo uprawnienia do poruszania si¢ autem na drodze dla amatorow i nosito na-
zwe ,Pozwolenie na prowadzenie samochodu”. Prawo jazdy koloru czerwonego
zarezerwowane byto dla zawodowcow’.

Obustronne sprawy polsko-gdanskie regulowata, oprocz zapisow z Wersa-
lu, konwencja paryska z 1920 r. Ten dokument precyzowal miin. ustanowienie
polskiej strefy celnej na obszarze Wolnego Miasta Gdanska. Mialo to-wplyw na
sytuacje ekonomiczna miasta oraz jego rozwdj. Jedna z dziedzin gdanskiej go-
spodarki byt szeroko pojety przemyst samochodowy. W Gdansku dzialato wiele
filii koncernow samochodowych, a niektore tytutowaly si¢ przedstawicielstwa-
mi na Wolne Miasto Gdansk i Polske. Nalezy tu wymieni¢ chociazby firme Ci-
troen, usytuowang przy Elisabethswall (wspofczesnie Waty Jagiellonskie); Fiat, ktory
dziatat przy Stadtgraben 5 (dzisiejsze Podwale Grodzkie); Mercedes, zlokalizowany
przy Hopfengasse 74 (dzi$ ul. Chmielna) oraz jedna z najciekawszych inicjatyw go-
spodarczych - Hudsexway, ulokowany przy Ritergasse (obecnie ul. Rycerska)®.

Wolne Miasto Gdansk bylo otwarte dla obywateli innych panstw, mogli
oni do niego swobodnie wjecha¢ i wyjecha¢. Sprzyjato to nawigzywaniu roz-
nego rodzaju kontaktéw i wymianie handlowej. Poza tym na obszarze Gdanska
funkcjonowaly przedstawicielstwa dyplomatyczne wielu krajow. Ze wzgledu na
polozenie geograficzne, port oraz sasiedztwo Polski i Niemiec miasto bylo do-
skonalym miejscem do prowadzenia dziatalnosci wywiadowczej. Nalezy dodac,
ze za dzialalnos¢ szpiegowska na obszarze Wolnego Miasta Gdanska nie grozita

* http://forum.dawnygdansk.pl/printview.php?t=3963&start=0&sid=dcf62026ac91c65a9606dd38ba4f
e04e (dostep: 22.03.2015). Nalezy wyjasni¢, ze Wolne Miasto Gdansk nie bylo traktowane jako panstwo, cho-
ciaz chcialyby tego jego wladze. Suwerenno$¢ Wolnego Miasta Gdanska ograniczona byta na rzecz Ligi Naro-
doéw oraz Drugiej Rzeczypospolite;.

> http://historia.trojmiasto.pl/Jak-dawni-gdanszczanie-zdobywali-prawo-jazdy-n87254.html (dostep:
16.03.2015).

¢ http://moto.trojmiasto.pl/Gdanskie-Hudsony-n38070.html (dostep: 22.03.2015).
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zadna kara. Powodem byly zapisy traktatu wersalskiego mowiace o zakazie po-
siadania przez Gdansk wiasnej armii, czyli nie byto tajemnicy, ktorej nalezato-
by strzec. Stad miasto nad Mottawa stalo si¢ swoistym tyglem wywiadowczym.
Scieraly sie tu przede wszystkim polskie, niemieckie i radzieckie stuzby informa-
cyjne. Szybko tez okazalo sie, ze dziatalnosc ta skierowana byta przeciwko Pol-
sce. Jednoczesnie Wolne Miasto Gdansk petnito role bazy wypadowej dla orga-
nizacji terrorystycznych, gtéwnie ukrainskich’.

Obszar Gdanska rozpracowywany byl przez polski wywiad od momen-
tu odzyskania przez Polske niepodlegtosci, jednak dopiero w 1921 r. powsta-
fa tam pelnoetatowa Ekspozytura nr 2 Oddzialu II Sztabu Generalnego (od
1928 r. Gtownego) Wojska Polskiego® (dalej: SG WP). W 1925 r. zmieniono jej
numeracj¢ na ,7’, a rok pozniej dodatkowo nadano kryptonim ,,BIG™ - Biu-
ro Informacji Gdansk. Szefami gdanskiej Ekspozytury, od momentu jej po-
wstania; byli: rtm. (od 1924 r. - major) Karol Dubicz Penther (1921-1926),
kpt.-Alfred Birkenmayer (1926-1928), kpt. (od 1936 r. major) Jan Hen-
ryk Zychon (1928-1930)1°. Od 1930 r., w wyniku reorganizacji struktur polskie-
go wywiadu, w Gdansku dziatal Posterunek Oficerski nr 4, czasowo takze nr 5,
a Centrala zostala przeniesiona do Bydgoszczy, przyjmujac nazwe Ekspozytu-

7 A. Jendrzejewski, Polski wywiad wojskowy w Wolnymi Miescie Gdansku w latach 1920-1930, Gdansk
2013, s. 46.

8 W rozkazie z 23 VI 1921 r. podano, ze ,,Ekspozytura Oddziatu II Sztabu Generalnego nr 2 z siedzi-
ba w Gdansku to zakonspirowana bez ujawniania nazwy Sekcja II Departamentu Wojskowego w Komisaria-
cie Rzeczpospolitej Polskiej w Gdansku”. Centralne Archiwum Wojskowe (dalej: CAW), Oddzial IT Sztabu Ge-
neralnego (Gléwnego) Wojska Polskiego 1921-1939 (dalej: Oddzial I SGWP), sygn. 1.303.4.42, Pismo z 23 VI
1921 r. dotyczace tymczasowego ustanowienia Ekspozytur Oddziatu IT Sztabu Generalnego. Na temat dziatal-
nosci polskiego wywiadu w Wolnym Miescie Gdansku m.in. zob.: W. Kozaczuk, Bitwa o tajemnice. Stuzby wy-
wiadowcze Polski i Rzeszy Niemieckiej 1922-1939, Warszawa 1977; L. Gondek, Wywiad polski w Trzeciej Rzeszy
1933-1939. Sukcesy i porazki, Warszawa 2011; W. Skora, Dziatalnos¢ gdatiskiej ekspozytury polskiego wywiadu
wojskowego w latach 1920-1930 (Pomorze Zachodnie, Prusy Wschodnie i Wolne Miasto Gdarisk), Poznan 2011;
A. Jendrzejewski, Polski wywiad wojskowy w Wolnym miescie Gdarsku.

? Kryptonim ,,BIG” mial stuzy¢ poczatkowo tylko do korespondencji. Pézniej postugiwano si¢ nim
jako nazwg gdanskiej placowki. Archiwum Panstwowe w Gdansku (dalej: APG), Komisarz Generalny Rzeczy-
pospolitej Polskiej w Gdansku (dalej: KGRP), sygn. 259/1644, Instrukcja kpt. Alfreda Birkenmayera z 12 listo-
pada 1926 r. dotyczaca organizacji Ekspozytury oraz podlegtych jej posterunkéow oficerskich.

1 Jan Henryk Zychon od 1928 r. wspéttworzyt polski wywiad na Pomorzu. W latach trzydziestych XX w.
kierowana przez niego stuzba informacyjna na Pomorzu stala si¢ ogromna i znaczacy sita w walce z niemiec-
kim szpiegostwem. W czasie II wojny $wiatowej Zychon kierowal Wydziatlem Wywiadowczym Oddziatu II In-
formacyjno-Wywiadowczego Sztabu Naczelnego Wodza. W wyniku oskarzenia go przez oficeréw polskiego
wojska o wspolprace z Niemcami zrezygnowal z posady w sztabie i zglosit si¢ na front. Zginal w bitwie pod
Monte Cassino w 1944 r. Zob. szerzej: W. Jastrzebski, Mjr Jan Henryk Zychoti - szef Ekspozytury nr 3 Oddziatu
11 Sztabu Gléwnego w Bydgoszczy (1902-1944), Kronika Bydgoska, 1991, ss. 301-313; idem, Major Zychor i byd-
goska ekspozytura wywiadu, Bydgoszcz 1994; A. Peptonski, W tajnej stuzbie, Tygodnik Demokratyczny, 16 IV
1986, nr 14; A. Nogaj, Nowitiski kontra Zychon, Tygodnik Demokratyczny, 13 VII 1986 r.; A. Suchcitz, Major Jan
Zychor: - oficer wywiadu, Teki Historyczne, t. 19, Londyn 1988-1989; J. Bohaczek-Trabska, W tajnej stuzbie. Z dzia-
falnosci majora Jana Henryka Zychonia, Czestochowa 2011.
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ra nr 3 Oddziatu IT SG WP. Jej szefem przez caly okres istnienia, czyli do konca
sierpnia 1939 r., byl wspomniany Jan Henryk Zychon''.

Zainteresowania polskiego wywiadu w Wolnym Mieécie Gdansku byty szero-
kie — poczawszy od pozyskiwania informacji o biezacej polityce gdanskiej i niemiec-
kim wpltywie na nig, sledzeniu wspdtpracy na linii Berlin-Moskwa, a na obserwacji
niemieckiego przemystu, takze motoryzacyjnego, konczac'. Nalezy wyjasnic, ze zada-
nia zmienialy si¢ w zaleznosci od aktualnych potrzeb polskiej ,,dwojki” i nie byty sta-
fe. Jednakze od drugiej potowy lat dwudziestych jedng z priorytetowych kwestii
stanowil niemiecki przemysl, mechanizacja i wynalazczos¢ techniczna. Przy na-
pietych stosunkach pomiedzy Polska a Niemcami ryzyko wystapienia wojny byto
duze, a zastosowane w niej rozwigzania techniczne mogly by¢ zaskakujace, stad
szczegolne objecie obserwacja tych dziedzin zycia. Przykladem potwierdzajacym
tego rodzaju potrzebe byta informacja gdanskiej Ekspozytury z 1930 r. Przekaza-
no wowczas wiadomosci, ze na wschodniopruskich liniach transportu publiczne-
go kursowalo kilka autobusow firmy ,,Komnick™? o trzech osiach. Ich konstruk-
cja pozwalala na poruszanie si¢ po gorszych drogach;jednakze Prusy Wschodnie
posiadaty dosc gesta, zabudowe drog.o nawierzchni bitej lub podobnej do asfal-
tu'*. Wnioskowano zatem, ze komunikacja autobusowa nie musiata uzywac takich
pojazdow, bo drogi utrzymywane byly w nalezytym stanie i z cala pewnoscia wy-
starczytyby autobusy o dwoch osiach. Poza tym koszt utrzymania autobusu trzy-
osiowego byl wyzszy. Po wnikliwej obserwacji oraz analizie wysuni¢to przypusz-
czenie, ze takie pojazdy zostaly wprowadzone tytulem prob w przewidywaniu
uzycia ich na wypadek wojny do celow wojskowych. Taka teza zdaje si¢ wysoce
prawdziwa, bowiem podobnymi pojazdami postugiwaly si¢ zmotoryzowane ba-
terie Reichswehry".

Juz w pierwszym okresie dzialania polskiego wywiadu w Gdansku, kie-
dy to kierowat nim rtm. Karol Dubicz, uzywano samochodu. Giéwnie chodzito

! Jak podaje W. Jastrzebski, kpt./mjr. Zychon byt ,,urodzonym wywiadowca z duzym juz stazem pracy
w stuzbach specjalnych” Ponadto stusznie zauwaza, ze Zychon po rozpoczeciu dziatan wojennych przedostal
si¢ do Francji przez Rumunie, a nie przez Litwe, jak podaja inni historycy. W. Jastrzebski, Dzieje Ekspozytury
nr 3 I Oddziatu Glownego Wojska Polskiego w Poznaniu i Bydgoszczy (1919-1939), w: Polski wywiad wojskowy
1918-1945, pod red. P. Kotakowskiego i A. Peptonskiego, Torun 2006, s. 352.

2 Juz w 1927 r. w programu zadan dla Referatu ,Zachod” Oddziatu II SGWP znalazl sie zapis, Ze na-
lezy ,,przepracowa¢ informacyjnie i dokumentarnie takie osrodki przemystowe, jak BMW?”. Poczatkowo kon-
cern produkowat silniki lotnicze, dopiero od drugiej polowy lat dwudziestych rost w site jako jeden z liderow
branzy samochodowej. Zob. szerzej: L. Gondek, Wywiad polski w III Rzeszy, ss. 57-58.

13 Zalozycielem firmy byl elblaski przemystowiec Franc Komnick. Fabryka, ktérg zatozyl w tym mie-
$cie, znana byla, oprocz z branzy motoryzacyjnej, takze z produkgji maszyn rolniczych.

" Droga o nawierzchni podobnej do asfaltowej nosita nazwe gudronitowanej, polana byta produktem
smolowym o nazwie Vialit. CAW, Oddzial Il SGWP, sygn. 1.303.4.7793, Raport ,BIG-u” nr 20 z 1930 r. dotycza-
cy komunikacji autobusowej w Prusach Wschodnich.

'* Ibidem.
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o szybkie przemieszczanie sie, ale tez stuzyl on jako narzedzie pracy rozpoznaw-
czo-informacyjnej. Podczas podrozy w nieskrepowany sposéb mozna byto doko-
nywac obserwacji celow, a nawet je fotografowac. Przez kolejne lata auto w pla-
cowce polskiego wywiadu w Wolnym Miescie Gdansku byto gléownym srodkiem
transportu, przez co oszczedzano nie tylko czas, ale rowniez pienigdze przezna-
czone na podroze. Przejazd koleja byt czesto znacznie drozszy, a budzet polskiej
placowki mocno ograniczony®.

W polowie lat dwudziestych samochody na gdanskich ulicach pojawiaty
sie coraz liczniej. Wowczas nawet zawodowa straz pozarna w Gdansku dyspono-
wata samochodami pozarniczymi. Takze Helmut Frobdss, szef dwczesnej gdan-
skiej policji, zwanej Polizei Préasidium'’, jezdzit oplem'®. Mozna tez dodac¢, ze
w ostatnich miesiacach miedzywojnia gauleiter Wolnego Miasta Gdanska Al-
bert Foster poruszat si¢ luksusowym horchem i mercedesem. W tym okresie po-
pularne byly takze pojazdy z zakladow Adlera, ktore, obok Mercedesa, Opla i Auto
Uniona, nalezaly do najwiekszych producentéw samochodéw w Niemczech®.

Warto tez wspomnie¢ o taborze’ samochodowym polskiej Wojskowej
Sktadnicy Tranzytowej na, Westerplatte, ktorego komendant podlegal Szefo-
wi Wydzialu- Wojskowego Komisariatu Generalnego Rzeczpospolitej Polskiej
w Wolnym Miescie Gdansku. Obszar skladnicy objety byl praca kontrwywia-
dowczg gdanskiej Ekspozytury, dlatego posiadanie samochodu, chociazby ze
wzgledow bezpieczenstwa i zapewnienia nieskr¢powanego kontaktu sktadnicy
z komisariatem, bylo niezbe¢dne. Nie majac jednak wtasnego, komendant korzy-
stal z pojazdu, ktory znajdowat sie na stanie Wydzialu Wojskowego Komisaria-
tu Generalnego. Szef tegoz wydzialu stale zabiegal o przyznanie sktadnicy mo-
tocykla i samochodow, zwlaszcza ciezarowego®. Po dtugim okresie oczekiwania,
zwigzanym z kryzysem gospodarczym i brakiem srodkéw budzetowych, sktad-

'* CAW, Oddziat IT SGWP, sygn. 1.303.4.7783, Protokot z kontroli catoksztattu administracji i gospodar-
ki wojskowej w Sekcji II Departamentu II, spisany 15 lipca 1921 .

7' W strukturach gdanskiej Polizei Prasidium zakonspirowano niemieckie komorki wywiadu woj-
skowego. Kierowal nimi na obszarze Wolnego Miasta Gdanska Oskar Reile. Na temat dziatalnosci niemiec-
kich stuzb informacyjnych na obszarze Wolnego Miasta Gdanska zob. m.in.: H. Kopczyk, Niemiecka dziatal-
nos¢ wywiadowcza na Pomorzu 1920-1939, Gdansk 1970; L. Gondek, Dziatalnos¢ Abwehry na terenie Polski
1933-1939, Warszawa 1974; A. Jendrzejewski, Niemieckie stuzby wywiadowcze w Wolnym Miescie Gdansku w la-
tach 1920-1933 (w swietle polskich informacji), w: Stuzby specjalne w systemie bezpieczeristwa patistwa. Prze-
sztosé-Terazniejszos¢-Przysztosé, Materialy i Studia, Tom I, pod red. A. Krzaka i D. Gibas-Krzak, Szczecin-War-
szawa 2012, ss. 207-218.

'8 http://historia.trojmiasto.pl/Jak-dawni-gdanszczanie-zdobywali-prawo-jazdy-n87254.html (dostep:
16.03.2015).

' Ibidem.

% APG, KGRP, sygn. 259/1775, Pismo Szefa Departamentu VI Budownictwa MS Wojsk. z 2 listopada
1926 r. do Wydziatu Wojskowego KGRP w Wolnym Mie$cie Gdansku.
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nicy przyznano najpierw samochdod osobowy?'. Tym autem byl buick, przydzie-
lony dopiero okoto 1933 r. Pierwszym znanym kierowca byt pracownik kontrak-
towy Brunon Cirocki. W 1934 r. zastapil go Michat Gawlicki, posiadajacy od de-
kady licencje szoferska. Zatrudniony byt w skladnicy na etacie cywilnym jako
mechanik?®.

Wkrétce obok samochodu osobowego na Westerplatte pojawita si¢ pol-
ciezarowka. Zabiegi o samochdd nadajacy sie do przewozu towardw trwaty od
roku 1925, ale spotykaly sie z odmowsg ze strony wladz wojskowych. Przydziat
samochodu dostawczego, a potem w 1939 r. ciezarowego, stal si¢ konieczny
w momencie rozpoczecia budowy wartowni i koszar. Westerplatte potrzebowa-
fo pojazdu umozliwiajacego zachowanie w tajemnicy przewozonego tadunku na
trasach z Pomorza i z Gdyni. Taniej tez bylo zaopatrywac si¢ w Polsce w zyw-
nos$¢ i artykuly pierwszej potrzeby. Na poczatku czerwca 1939 r. skfadnica zdala
dostawczego fiata, otrzymujac w jego miejsce cigzarowke tej samej marki. W po-
fowie sierpnia 1939 r. wlasnie takim samochodem przewieziono z Wydziatu Woj-
skowego do skfadnicy niewielka ilos¢ broni i amunicji. Ostatniego dnia sierp-
nia z Westerplatte wyjechal samochod osobowy Fiat 508, ktory zastapit w drugiej
polowie lat trzydziestych buicka. W momencie wybuchu wojny pozostata tam
jedynie ciezarowka®.

Najpopularniejszym samochodem na drogach Wolnego Miasta Gdanska
byl niewielki Adler Trumpf Junior. Jezdzity takze cigzarowki firmy Klockner-
Deutz oraz Vomag, a takze autobusy firmy Kassboerer, znane do dnia dzisiejsze-
go w sektorze dlugodystansowych autokarow. Czestag marka pojawiajaca si¢ na
gdanskich ulicach byto BMW, a szczegoélnie jego legendarny model Dixi. Byt on
pierwszym samochodem seryjnym wspomnianego koncernu. Laczna produkcja
tego auta osiggneta blisko 16 tys. egzemplarzy, co jak na dwczesne czasy i moce
produkcyjne byto nie lada osiagnig¢ciem. Jego atutem stat si¢ niskolitrazowy sil-
nik, stad tez jego popularnos¢. Na drogach dominowaly réowniez auta z fabry-
ki Opel AG. Najpopularniejsze to odmiany modelu 1,2-Liter. Duzym zaskocze-
niem bylo pdzniej zastosowanie w nim mniejszego silnika o pojemnosci 1 litra
(seria 1033). Budowano go od listopada 1932 r. do listopada nastepnego roku.
1-Liter zyskal popularnosc, gdyz byt nieco tanszy w zakupie i w utrzymaniu, ale
takze gldwnie ze wzgledu na nizszy podatek, jaki wtedy uiszczano od pojemno-
$ci silnika. Widywano tez dwa modele o wigkszym rozstawie osi (seria LG12).
Chodezi tu o kabriolet i czterodrzwiowy sedan z szescioma oknami. Budowano

2! A. Drzycimski, Westerplatte. Reduta w budowie 1926-1939, Gdansk 2014, s. 223.

> APG KGRP, sygn. 259/1612, Rekopis podania i Zyciorysu z 11 wrzeénia 1934 r. i 28 sierpnia 1934 r.
M. Gawlickiego przestane komendantowi sktadnicy na Westerplatte.

2 A. Drzycimski, Westerplatte..., ss. 225-226.
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je od stycznia 1928 r. do grudnia 1931 r. Topowym modelem Opla widywanym
na ulicach Gdanska byt Opel 2-litre (o oznaczeniu LV). Byta to limuzyna, model
z produkgji lat 1935-1936, z czterema drzwiami i sze$cioma oknami. Niezwykle
atrakcyjne, pordwnywalne z dzisiejszym ferrari albo aston martinem, byto wte-
dy widywane na ulicach Gdanska auto marki Packard, z nadwoziem gdanskiej
tirmy Danziger Karosseriefabrik. Wytwarzano w niej gtéwnie karety i modele
Coupe. Nadwozie to budowano na 140-145 calowym podwoziu Packarda z lat
1925-1927. Mozna to bylto rozpozna¢ po rozmiarze ogumienia, tarczowych ko-
tach mocowanych na szes$¢ srub i dlugich cylindrycznych obudowach reflekto-
réw. Na marginesie warto wspomnie¢, ze u schytku lat dwudziestych ubiegtego
stulecia w Gdansku dziatao kilka firm karosujacych. Byty to m.in. Danziger Au-
tomobil Werke c/a J. Semmerling, Danziger Automobil-Werke, Stielow & Forster
GmbH oraz wspomniana wyzej Danziger Karosserienfabrik A.G.i Hugo Bender,
obie mieszczace si¢ w Sopocie. Najstarsza firma karosujaca nadwozia na terenie
Wolnego Miasta byla firma Juliusa Hybbenetha, zalozona juz w 1806 r.**

Karl Benz i Gottlieb Daimler dali'poczatek koncernowi Mercedes-Benz.
Na ulicach Gdanska mozna byt spotka¢ sporo modeli tej marki, tak w odmia-
nach-osobowych, dostawczych;, jak i cigzarowych. Na zdjeciach z ulic Wolne-
go Miasta Gdanska, publikowanych na forach mito$nikéw historii miasta®, mo-
zemy zobaczy¢ parkujacego przy Wielkiej Zbrojowni mercedesa w barwach
NSDAP. Jest tez niezwykle zdjecie panoramy miasta, zrobione z kabiny autobu-
su marki Mercedes Benz, wjezdzajacego do Gdanska w latach trzydziestych od
strony Kiezmarka. W Muzeum Motoryzacji w Gdyni stoi Mercedes Benz 170V,
ktory przed wojna nalezal do czlonka automobilklubu policyjnego w Wolnym
Miescie Gdansku. W takim aucie mozemy zobaczy¢ na gdanskich ulicach tak-
ze Alberta Forstera.

Kupno luksusowego auta dla codziennej dziatalnosci polskiego wywiadu
w Gdansku nie wchodzilo w rachube. To zreszta mijatoby sie z celem altywnosci
na tzw. tajnym froncie. Jednakze starano sie, aby auto stato si¢ gldownym wypo-
sazeniem gdanskiej komorki informacyjno-wywiadowczej. W wyniku wzmaga-
jacych sie potrzeb Oddziatu IT wobec BIG-u, 18 listopada 1929 r. kpt. Zychon popro-
sit o przydzielenie posterunkom oficerskim nr 2 w Chojnicach i nr 4 w Tczewie po
jednym aucie. Posiadanie samochodu uzasadniat zwigkszeniem efektywnos$¢ pracy.
Dodatkowo dla Posterunku Oficerskiego nr 4 posiadanie samochodu byto bardziej
oplacalne, czyli korzystniejsze finansowo niz podréz koleja*. Nalezy dodag, ze

# Informacje pochodza z ksiazki teleadresowej.

 Zob. szerzej: http://forum.dawnygdansk.pl - temat: ,Samochody na terenie Wolnego Miasta Gdan-
ska i na Pomorzu” (dostep: 22.03.2015).

% A. Jendrzejewski, Polski wywiad wojskowy..., s. 88.
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gltéwna bolaczka polskiego wywiadu wojskowego bylo jego nienalezyte dofinan-
sowanie?. Jednakze Zychon nie mdgl narzekaé na zaspokajanie przez Oddziat I1
tego rodzaju potrzeb.

Uzywanie samochodow przez posterunki oficerskie regulowaly instruk-
cje wydawane przez Oddzial II SG WP, ktory byl jednoczesnie wlascicielem po-
jazdow. Jedna z nich pochodzita z 22 sierpnia 1928 r. Posterunek, ktéremu przy-
dzielono auto, pokrywat calos¢ kosztow zwiazanych z jego uzytkowaniem, w tym
rowniez naprawy. Auto prowadzi¢ mogl tylko kierowca, a jego zarobki byly
w miar¢ dobre, wynosily od 100 do 200 zt miesiecznie. Tu nalezy zaznaczyc,
ze pensja 250 zt w Drugiej Rzeczypospolitej byta okreslana jako bardzo wyso-
ka. Dla przyktadu mozna podac, ze bochenek chleba kosztowal wowczas okoto
30 gr, a kilogram migsa 1,50 zI**. Oprdocz prowadzenia auta, kierowca zajmowat
sie takze kwestiami wywiadowczymi. Dla wlasnego bezpieczenstwa, jak rowniez
0s0b przewozonych, mogl posiada¢ bron. Zgodnie z instrukcja, petng odpowie-
dzialnos¢, zaréwno dyscyplinarna, jak i materialna, za posiadanie auta ponosit
kierownik posterunku oficerskiego. Od niego zalezato takze to, czy prowadze-
nie pojazdu mozna bylo powierzy¢ komus innemu. Jednak w razie uszkodzenia
auta — odpowiadal kierownik®. Warto tu wspomniec, ze archiwa polskie milczg
na temat wypadkow drogowych, w ktérych udziat brali funkcjonariusze polskie-
go wywiadu w Gdansku. Inaczej to wygladato w przypadku pozostatych uzyt-
kownikow gdanskich drég. Jedno z wydan ,,Gazety Gdanskiej” z 1923 r. poda-
walo, ze ,nie ma prawie dnia, aby kronika nie odnotowata jakiego nieszczescia
spowodowanego nieostrozng jazda szoferow”.

Kierowcy, pracujacego na ustugach polskiego wywiadu, podczas prowa-
dzenia auta nie wolno byto spozywac napoi alkoholowych pod rygorem utra-
ty posady. Ponadto musial posiada¢ kwalifikacje mechanika samochodowego,
ktore podczas rekrutacji byly sprawdzane. Przed wyjazdem kazdorazowo kon-
trolowano, czy prowadzacy maszyne ma przy sobie prawo jazdy oraz karte reje-
stracyjng pojazdu. Ponadto niezbednymi dokumentami wozonymi ze sobg byly
przepisy o ruchu kotowym oraz ksiega wyjazdow, ktora pelnita przede wszyst-
kim funkcje ewidencyjna. Notowano w niej dane osobowe przewozonych pasa-
zerow, date podrozy, ilos¢ kilometrow oraz cele i koszty przejazdu. Uzupelnial ja,

?7 Szerzej na temat finansow polskiego wywiadu pracujacego na kierunku niemieckim zob.: L. Gondek,
Wywiad polski w III Rzeszy..., ss. 194-211.

* http://biznes.newsweek.pl/panie-marszalku--jak-zyc--ceny-i-zarobki-w-ii-rp,104856,1,1.html (do-
step: 14.06.2014).

¥ T. Grabarczyk, Struktura, organizacja i metody dziatania bydgoskiej ekspozytury polskiego wywiadu
w latach 1930-1939, Torun 2001, s. 90.

30 http://historia.trojmiasto.pl/Orgje-samochodowe-Mydlo-w-aucie-obowiazkowe-n86568.html (dostep:
22.03.2014).
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jak rowniez podpisywal, za kazdym razem pasazer. Kierowca notowat tylko date
powrotu do garazu oraz stan licznika pokonanej drogi. Ksiega przechowywana
byla na co dzien w siedzibie posterunku oficerskiego?'.

Ruchy samochodéw nalezacych do polskich stuzb byly przedmiotem nie-
mieckiej inwigilacji, ktorej potwierdzenie znalez¢ mozna chocby w pismie, ja-
kie skierowata w pazdzierniku 1933 r. olsztynska policja do poszczegolnych lan-
dratéw oraz stuzby kryminalnej i granicznej. Znajdowala si¢ w nim informacja
malborskiej placowki Abwehry, czyli niemieckiego wywiadu, zawierajaca nume-
ry rejestracyjne samochodu uzywanego przez Jana Henryka Zychonia®.

Samochody byly przyczyna powaznych probleméw tego oficera. Mimo ze
ta kwestia nie dotyczy obszaru Wolnego Miasta Gdanska, to warto jg przytoczy¢
chociazby z powodu osoby mjr. Zychonia. Pod koniec 1939 r. postawiono mu za-
rzut dziatania na szkode panstwa w zwigzku ze sprzedaza pojazdow. Chodzito
o.dwa samochody stuzbowe, ktore miaty zosta¢ skonfiskowane przez Rumunow
w wyniku internowania. Potem okazato sie jednak, ze Zychon otrzymat 39 tys.
leji za ich sprzedaz. Nie wspomnial, kto' dokonat sprzedazy, a jedynie o otrzy-
maniu zaplaty. Pieniadze, wedtug jego relacji, wplaci¢ zamierzat do Oddziatu II przy
okazji rozliczenia si¢ z wlasnej dziatalnosci wywiadowczej sprzed wrzesnia 1939 r.
Przyznal takze, ze kazal sprzeda¢ inne auto, ktorego uzywal jeszcze w Polsce.
Wedlug stéw Zychonia, o wszystkim poinformowat pplk. Stefana Mayera, kt6ry
nie widzial w tym niczego zlego. Szczegélnej pikanterii tej sytuacji dodaje fakt,
ze wspomniane dwa pierwsze auta zostaly najpierw faktycznie zajete przez wia-
dze rumunskie, ale dzieki fapowce, zwrdocono je. W konsekwencji wszystkie ma-
szyny zostaly sprzedane, a o zyskach wiedzialo waskie grono zainteresowanych,
skupionych wokot kierownictwa Oddziatu I1. Jednakze relacja Zychonia wydata
sie na tyle wiarygodna, ze na poczatku lutego 1940 r. postgpowanie wobec ,,asa
polskiego wywiadu” zostato umorzone™.

Zychon lubit wystawne zycie, co spowodowato oskarzenie go o wsp6Slpra-
ce z wywiadem niemieckim, a takze o niejasng polityke finansowa zwigzang ze
sprzedaza aut. Oskarzyciele, czyli oficerowie kierujacy polskim wywiadem na
kierunku wschodnim, uwazali, ze nie mozna tak dostatnio zy¢ za pensje oficer-
ska. Wszystko wskazuje na to, ze takie Zycie mozliwe bylo dzieki jego Zonie — He-
lenie Kietbaséwnie. Slazaczka pochodzita z bogatego domu i pokrywata nieco-
dzienne potrzeby swojego meza.

3T, Grabarczyk, Struktura, organizacja i metody..., s. 90.

3 Archiwum Instytutu Pamieci Narodowej, GK, sygn. 869/18, Pismo Staatspolizeistelle Allenstein
w sprawie informacji dostarczonych przez Zweigstelle Marienberg der Abwehrstelle Ostpreussen z 23 paz-
dziernika 1933 r.

3 J. Bohaczek-Trabska, W tajnej stuzbie..., ss. 155-156.
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Zamilowanie do zycia na wysokim poziomie wida¢ na jednym z bardziej
znanych zdje¢ Zychonia, wykonanym w latach trzydziestych XX w. przed byd-
goska Ekspozytura nr 3 Oddziatu IT Sztabu Gtéwnego Wojska Polskiego. Zychon
pozuje na nim przy duzym, ekskluzywnym samochodzie. Jak dotad nikt nie po-
kusil sie o okre$lenie marki i modelu roadstera przypisywanego Zychoniowi.
Z punktu widzenia badawczego to dosy¢ trudne zadanie. Przed II wojna $wia-
towa produkcja samochodéw charakteryzowata sie duzym zindywidualizowa-
niem nadwozi, ktore powstawaly w niezaleznych warsztatach karoseryjnych.
Producent samochodu dostarczal w wielu przypadkach jedynie rame z silnikiem
oraz ukladem jezdnym. Czasami indywidualizacja obejmowala takze chlodnice.
W takim przypadku okreslenie producenta bywa czasami wrecz niemozliwe.

Samochod na fotografii ustawiony jest frontem do obiektywu aparatu, co
nieco ulatwia sytuacj¢, poniewaz widzimy ksztalt chlodnicy oraz zarys znaku
tirmowego producenta. To stanowilo punkt wyjscia do dalszych poszukiwan.
Od poczatku oczywistym bylo, ze nie jest to Zaden ze standardowych pojazdow
cywilnych, uzytkowanych przez wojsko i'agendy rzadowe Drugiej Rzeczpospo-
litej: Te w latach trzydziestych uzytkowaty gtoéwnie FIAT-y 508 i 518, uzupetnia-
ne od potowy trzeciej dekady ubieglego stulecia o produkty montowni Lilpopa;
czyli ople, chevrolety i samochody marki Buick™.

Proporcje, cechy konstrukcyjne i ksztalt atrapy chtodnicy wyraznie wska-
zuja na pojazd wyprodukowany na przelomie lat dwudziestych i trzydziestych
poprzedniego wieku w Europie. Po dokonaniu analizy poréwnawczej kilkuset
zdjec i identyfikacji logo na podstawie ksztaltu rysujacego si¢ na chlodnicy, au-
torzy artykutu, korzystajac z konsultacji Andrzej Glajzera - dziennikarza mie-
sigcznika starej motoryzacji ,,Automobilista”, ustalili, ze widoczny na zdjeciu sa-
mochdd powstal w uznanej brytyjskiej fabryce Riley. Najprawdopodobniej jest
to model Gamecock 2 Seater z lat 1931-1932, spokrewniony z modelem ,,Nine”,
odnoszacym sukcesy wyscigowe, m.in. na torach Brooklands i Le Mans™.

W tym czasie zalozona w 1896 r. w Coventry marka byla jednym z najstaw-
niejszych brytyjskich producentéw samochodéw sportowych. Koncepcja i wyglad
lekkich i dobrze prowadzacych si¢ konstrukgji Riley-a stanowily m.in. baze wyjscio-
wa do sportowego modelu SS 100, produkowanego takze w Coventry przez Swallow
Sidecar Company, ktéra po II wojnie $wiatowej zmienita nazwe na Jaguar.

Nowy Riley Gamceock 2 Seater kosztowal okoto 500 funtéw. Biorgc pod
uwage, ze w latach 1930-1933 kurs funta ksztaltowal si¢ pomiedzy 40 a 30 zl,

** A. Jonca, R. Szubanski, J. Tarczynski, Pojazdy Wojska Polskiego. Barwa i Brosi, Warszawa 1990.
* H. H. Linz, H. Schrader, Die Grosse Automobil Enzyklopddie 100 Jahre Geschichte, 2500 Marken aus
65 Lindern, Miinchen 1986.
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oznacza to, ze w Polsce, bez podatku, samochdd ten kosztowat od 20 do 15 tys. zt.
Byta to réwnowartos¢ czterech lub trzech FIAT-6w 508, kosztujacych nieco po-
nad 5000 zt, lub dwoch FIAT-6w 518. Byta to wowczas zawrotna kwota. Dzis, po-
réwnujac segmenty i relacje cenowe, odpowiednikami rileya bytyby nowe, spor-
towe BMW Z4, albo Mercedes SLK.

Jasny kolor pojazdu oraz sportowe nadwozie moze sugerowac, ze jest to
samochdd prywatny, cho¢ w przypadku tajnych stuzb normalng praktyka byto
i jest nabywanie samochodu, ktdry nie przywodzi oczywistych skojarzen. Mato
prawdopodobne jest jednak, ze widoczny na zdjeciu roadster jest tym samym
pojazdem, o ktérym wspomniano wczesniej przy okazji transakcji samocho-
dowych w Rumunii. Niezaleznie od umilowania Zychonia od luksusu i czeste-
go lekcewazenia przez niego zasad konspiracji, kupowanie szefowi Ekspozytury
jednostkowego otwartego auta, bardziej pasujacego do gwiazd kina niz stuzby
panstwowej; wydaje si¢ ekstrawagancja, niedopuszczalna nawet dla najbardziej
wyrozumiatych kwatermistrzow.

Major Jan Henryk Zychon na dziedziicu Ekspozytury nr 3 Oddziatu II Sztabu Gtéwnego Wojska
Polskiego w Bydgoszczy

Zrédto: http://www.dobroni.pl/rekonstrukcje,major-jan-zychon-8211-glosny-bohater-cichej-wojny,9092 (do-
step: 22.03.2015 r.).
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Bartosz Gondek Artur Jendrzejewski, Automobile und der polnische Militirnachrichtendienst in der
Freien Stadt Danzig (1920-1939)

Zusammenfassung

In den zwei Jahrzehnten zwischen den beiden Weltkriegen wurden Automobile zu einem beliebten
Verkehrsmittel. Deshalb kamen sie auch in der nachrichtendienstlichen Arbeit zum Einsatz. Dabei ging es vor
allem darum, dass ihre Nutzung billiger war als Bahnfahren. Auflerdem bestand die Mdéglichkeit, ungehindert
und schnell zu reisen sowie einige Spionageaufgaben auszufiihren. Gleichzeitig musste man aufpassen, weil
der fremde Nachrichtendienst schnell dahinterkam, auf welche Weise sich die polnischen Offiziere in Danzig
fortbewegten. Die Entwicklung der Automobilindustrie fithrte zu einem groflen Interesse an neuen Modellen,
auch schnellen und sportlichen. Deshalb wurde die Markenvielfalt mit der Zeit auch ein unabdingbares
Element auf den Danziger Straflen, auf denen es auch zu Zusammenstéflen und Unfillen kam. Der Besitz
eines Automobils gehorte auch zum sozialen Status, je teurer und schoner das Auto eines Biirgers war, desto
bedeutsamer war seine Position in der Danziger Gesellschaft. Die Danziger Entscheidungstrager fuhren
teure Autos, die aus dem Ausland eingefithrt wurden. In dieses Bild passte auch der Chef des polnischen
Nachrichtendienstes, Major Jan Henryk Zychon, der auf8er iippigen Empfingen auch teure Autos liebte. Dies
trug dazu bei, dass er von in Ostlicher Richtung arbeitenden Offizieren beschuldigt wurde, mit einem fremden
Nachrichtendienst zusammenzuarbeiten, denn dort wurde die Quelle seiner Finanzen gesehen. Zychon
machte sich nichts aus den falschen Anschuldigungen, gab aber fiir die Transparenz der ihm unterstellten
Offiziersdienststellen zahlreiche Anweisungen heraus, auch fiir die Fahrer von Dienstfahrzeugen. Dies hatte
grofSen Einfluss auf die Optimierung der Informationsarbeit. Automobile waren auch der Grund fiir weitere
Probleme des “Asses des polnischen Nachrichtendienstes’, die zu-einer Verscharfung des Streites mit seinen
fritheren Opponenten fiihrten.

Ubersetzt von Christiane Schultheiss

Bartosz Gondek, Artur Jendrzejewski, Cars and Polish military intelligence in the Free City
of Danzig (1920-1939)

Summary

Cars in the interwar became a popular means of communication. Therefore, also benefited from it in
intelligence work. Mainly it was just that their exploitation was cheaper than rail travel. On the other hand,
gave it the ability to travel freely and quickly, and also perform some espionage tasks . At the same time we
had to be careful, because foreign intelligence quickly versed in the ways of movement of Polish officers in
Gdansk. The development of the automotive industry caused a lot of interest in new models, including rapid
and sports. Therefore, sometimes the variety of brands became an indispensable element of Gdansk streets,
where there had place also collisions and accidents. Having a car also scheduled between social status, and so
the more expensive and nicer car had the individual, the more significant was his position in society Gdansk.
Gdansk policymakers drove expensive cars, imported from abroad. In this image also entered the Polish
intelligence chief, Maj. Jan Henryk Zychon who loved, next to glamorous parties, expensive cars. And this led
to accusations him by officers working in an easterly direction, to cooperate with foreign intelligence, because
there seen the source of his finances. Zychon had no worries about false allegations, the transparency of the
work of subordinate officers stations, seemed numerous instructions, even for drivers of company vehicles.
This had a big impact on the streamlining of information. Cars were also cause other problems, “ace Polish
intelligence” that exacerbated the dispute with his former opponents.

Translated by Jerzy Kietbik



